Caminho de Ferro de montanha Oravita-Anina, Roménia

A- Endereco do sitio:
Linia feratda CFR 925 Departamento Caras Severin
(CFR — Caminho de Ferro da Roménia 925, Oravita — Anina, serra d’Anina)

B- Contacto:

Irina lamandescu

Universitatea de Arhitectura si Urbanism “Ion Mincu”
Ro — 70109 Bucuresti

Tel.: +40213077178

E-mail: Irina.iamandescu@cultura.ro

C- Descri¢cao sumaria:

Esta linha de caminho de ferro de montanha, a primeira e mais espectacular na
Roménia, com uma grande quantidade de obras de arte, tuneis, pontes, aterros e desaterros
com os seus muros de suporte — construido inicialmente para transporte de carvao das zonas
de extrac¢do do carvao das montanhas de Anina e o porto de Bazias.

D- Localizacao:
Le CFR 925, liga sa c idades de Oravita e Anina, atravessando a montanha de Anina,
no departamento de Carag Severin.

E- Datas e arquitectos:

A construgdo foi realizada em vérias etapas:
De 1847 a 1854 (com interrupgdes entre 1847-1850), o trogo Oravita-Bazias, com 62,5 km,
foi construido e entrou em funcionamento. Para o trajecto Oravita-Anina, projecto de 1847
do engenheiro Anton Rappos, tinha sido previsto uma linha normal, de traccdo a vapor, até
Lisava , aonde o carvao era transportado depois de Anina ao atravessar uma longa galeria
subterranea chamada “Regele Stefan” (o rei Etienne) a trac¢ao animal (cavalo). Depois de
1852, com a melhoria da trac¢dao a vapor, o projecto Rappos foi radicalmente modificado,
renunciando a galeria subterranea. Os trabalhos continuaram até 1854 com a finalizagdo de
funiculares sobre a parte mais abrupta Lisava-Anina.
De 1860 a 1863, finalizou-se a constru¢do do novo trajecto de caminho de ferro normal a
tracgdo a vapor no trajecto Oravita-Anina. No interior do tunel Garliste, o mais longo do
trajecto, atingia-se o ponto de maior altitude da linha. Os autores do projecto foram os
engenheiros Anton Rappos e Karl Dulnig e os arquitectos Karl Maniel e Johan Dollhoff-
Dier. Este ultimo, sentindo-se culpado do primeiro fracasso na perfuracio do tinel Garliste,
aonde as duas galerias ndo se uniram devido a um desvio na vertical de perto de trés metros,
suicidou-se precipitando-se de uma das pontes para o precipicio.

F- Tipologia do sitio:

O caminho de ferro de montanha com as suas estacoes, pontes, e tineis esta inscrito
no site “Lista Monumentos Histéricos da Roménia” como conjunto de valor nacional
categoria A.

G- Extensao do sitio:
Com um comprimento de 33,4 km, entre as estacdes CFR Oravita e Anina, nos vales
de Jitin e da Girliste.

H- Composicao actual do sitio:

O estado de conservacao das setes estagdes e de numerosas construcdes anexas,
deposito de locomotivas de Oravita, pequenos postos de observagdo de trafico, etc., ndo ¢
uniforme. A linha conserva o seu trajecto inicial com 14 tineis com um comprimento toral
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de 3.084 m, 10 pontes com um comprimento total de 843 m, muros de suporte de aterros
com um comprimento de 9946 m e desaterros com 21.117 ml (mais de 2/3 do trajecto).

A linha nunca foi electrificada e funciona actualmente com locomotivas a diesel. No
deposito de Oravita conserva-se uma locomotiva a vapor, série 50 000, que poderd ser
restaurada para eventual funcionamento ou conservada como uma peca de museu.

I- Promotores e motivacgoes:

A empresa regional CFR Timisoara explora actualmente a linha para o transporte de
mercadorias e de passageiros. Infelizmente o transporte de mercadorias efectua-se apenas
uma vez por dia (transporte de carvao da mina de Anina), e para transporte de passageiros
tem somente duas composi¢des didrias em cada sentido.

Com a perspectiva de encerramento da mina de Anina, o transporte de mercadorias ird
provavelmente parar. O transporte de passageiros na época turistica, sera a unica hipotese de
sobrevivéncia do sitio.

A beleza da paisagem, do trajecto e da historia da constru¢dao da linha atraem centenas de
turistas estrangeiros, na maioria da zona da area do antigo império de Habsbourg, assim
como numerosos amadores do caminho de ferro. A CFR organiza ocasionalmente comboios
especiais nesta linha.

J- Estado de conservacio:

Apesar de ndo haver uma ideia geral e coerente para a intervencao no sitio, a empresa
regional CFR de Timisoara executa trabalhos de consolidagdo no tunel Garliste, na ponte
Cosovat e na estagdo de Lisava. Infelizmente, os investimentos para o restauro das
locomotivas, das carruagens e para a promog¢ao turistica sdo praticamente inexistentes.

K- Memodria do mundo do trabalho:

A linha estd em funcionamento e as modificagdes, introduzidas ao longo do tempo,
sa0 minimas. Foram conservadas as profissdes tradicionais neste tipo de linhas nao
electrificadas (mecanicos de locomotivas a vapor, o maquinista, etc.). Existe ainda um clube
e uma banda dos empregados CFR e assim como a inten¢do de constituir um pequeno museu
dedicado a linha, na estacao de Anina.

L- Sucessos e/ou malogros:
E bom sinal que alguns trabalhos de consolidagdo, verdadeiramente necessarios,
tenham sido executados (descri¢do no ponto J).

M- Custos e investimentos:
Os custos nao estao ainda estimados. Torna-se necessario a elaboragao de um estudo
de viabilidade.
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O- Autor e data de elaboracao da ficha:
Irina Iamandescu, Outubro de 2005.
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Fig.1 — Mapa: trajecto do Caminho de Ferro Oravita-Anina

Fig.2 — A ponte Racovita
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Fig.5 - Triangulo de sobrevivéncia do sitio reconvertido
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