Calea feratd montana Oravita-Anina, Rominia

A- Adresa sitului:
Linia feratda CFR 925, Oravita - Anina, prin Muntii Aninei,
judetul Caras Severin.

B- Contact:
Irina Iamandescu
Universitatea de Arhitecturd si Urbanism ,,lon Mincu”
Str. Academiei nr. 18-20, Ro-70109 Bucuresti
Telefon +40 21 3077 178
irina.iamandescu@cultura.ro

C- Scurta descriere:

Prima si cea mai spectaculoasa cale feratd montana de pe
teritoriul Romaniei, cu o mare densitate a lucriarilor de arta - tuneluri,
viaducte, ziduri de sprijin ale versantilor, tdieturi in munte — construita
initial pentru realizarea transportului de carbune intre zonele de
extractie a carbunelui din Muntii Aninei si portul dunarean Bazias si
utilizata ulterior si pentru trafic de calatori.

D- Localizare:
Linia ferata CFR 925, legand orasele Oravita si Anina, prin
Muntii Aninei, judetul Caras Severin.

E- Datare si arhitecti:

Constructia s-a realizat in mai multe etape:

intre 1847 - 1854 (cu importante intreruperi intre 1847-1850), s-a
construit $i dat in folosinta linia Oravita-Bazias, in lungime de 62,5 km.

Pentru traseul Oravita-Anina, proiectul din 1847 al inginerului
Anton Rappos prevedea o linie normala in tractiune cu aburi pana la
Lisava, pana unde carbunele ar fi trebuit adus de la Anina printr-o foarte
lunga galerie subterana numita ,,Regele Stefan” in tractiune cabalina.
Dupa 1852, odata cu cresterea performantei tractiunii cu aburi, proiectul
Rappos a fost radical modificat, renuntandu-se la ideea galeriilor
subterane. Lucrarile au continuat pana in 1854 la finalizarea unor
planuri inclinate funiculare pe portiunea mai abrupta Lisava-Anina.

intre 1860 — 1863, sc finalizeazi constructia noului traseu de cale
ferata normala cu tractiune cu aburi pe segmentul Oravita — Anina,
punctul de maxima altitudine al liniei fiind atins in tunelul Garliste, cel
mai lung de pe traseu.

Autori: inginerii Anton Rappos si Karl Dilnig; arhitectii Karl
Maniel, Johann Ludwig Dollhoff-Dier. Acesta din urma, considerandu-se
vinovat de un prim esec al perforarii tunelului Garliste, unde cele doua galerii nu
s-au intalnit din cauza unei devieri verticale de aproape trei metri, s-a sinucis
aruncandu-se intr-o prapastie de pe unul din viaductele liniei.




F- Tipologia sitului:
Cale ferata montana cu gari, viaducte, tuneluri, amenajari de
teren. Sit inscris in Lista Monumentelor Istorice din Romania ca
obiectiv de valoare nationala - grupa valorica A.

G- Intinderea sitului:
Pe o lungime de 33,4 km, intre statiile CFR Oravita si Anina, pe
vaile Jitinului si Girlistei.

H- Compozitia actuald a sitului:

Se pastreaza, in diferite stari de conservare, sapte gari si
numeroase constructii anexe — depoul de locomotive Oravita, mici
cantoane de supraveghere a traficului etc.

Linia 1si pastreaza traseul initial cu 14 tuneluri cu o lungime totala
de 2084m, 10 viaducte cu o lungime de 843m, ziduri de sprijin ale
versantilor in lungime de 9946m si tdieturi in munte pe o lungime de
21171m (mai bine de doua treimi din traseu).

Linia nu a fost niciodata electrificata, functionand in momentul de
fatd cu locomotive diesel. In depoul Oravita se pastreazd o locomotivi
cu aburi seria 50 000 ce ar putea fi restaurata pentru o eventuala
repunere in functiune.

I- Promotori si motivatie:

Regionala CFR Timisoara exploateaza in momentul de fata linia
pentru trafic de marfa si de calatori. Din pacate traficul de marfa se
reduce la o garniturd pe zi (transport de carbune de la mina Anina), iar
cel de caldtori la doua perechi de trenuri zilnic.

in perspectiva inchiderii minei Anina traficul de marfi va fi
probabil desfiintat. Traficul de calidtori, mai ales in sezonul turistic
ramane singura sansa de supravietuire a sitului.

Frumusetea peisajului, a traseului in sine si a povestii constructiei
liniei, atrage anual sute (deocamdatd) de turisti strdini, majoritatea din
spatiul fostului Imperiu Habsburgic, precum si numerosi alti amatori de
cai ferate. CFR organizeaza uneori trenuri speciale pentru parcurgerea
acestul traseu.

J- Starea reconversiei:

Desi nu exista o conceptie coerenta de interventie asupra sitului,
Regionala CFR Timisoara a executat lucrari de consolidare la tunelul
Garliste si viaductul Cosovat, precum si lucrari de reabilitare ale garii
Lisava. Din pdcate, investitiille in restaurarea locomotivelor si
vagoanelor, sau in promovarea turistica a liniei sunt aproape inexistente.

K- Memoria celor ce muncesc:

Linia este in functiune, modificarile aduse in decursul timpului
fiind minime. S-au pastrat astfel meseriile traditionale de pe astfel de
linii neelectrificate (mecanic pe locomotiva cu aburi, fochist etc.).
Exista un club si o fanfara a CFR-istilor precum si unele intentii de
amenajare a unui mic muzeu dedicat liniei in Gara Anina.




I.- Reusite si/sau esecuri:
FEste salutar cd au fost executate unele lucriari de consolidare
imperios necesre (descrise la punctul J).

M- Costuri si investitii:
Nu sunt incd estimate — este necesard elaborarea unui studiu de
fezabilitate

N- Bibliografie:
ing. Ilie Popescu — Cii ferate, transporturi clasice si moderne, Ed.
Stiintifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1987;
ing. Radu Bellu — Mica monografie a cailor ferate din Romania,
Ed. Filaret, Bucuresti, 1999
ing. Ilie Popescu si colectiv — Ciile ferate romane in date si
imagini, Ed. SNCFR, 1994
ing Dan Perianu — Istoria locomotivelor si a cailor ferate din
Banatul Montan, Ed. Timpul, Resita, 2000

O- Autorul si data elaborarii fisei:
Irina Iamandescu, octombrie 2005
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Fig.1 Harta Liniei de cale ferata Oravita-Anina
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Fig.3 Lomotiva cu aburi pe viaductul Schlucht
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Fig.4 Gara Oravita in 1870
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